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Abstrakt

Cldnek se vénuje podminkdm, za kterych je mozné vyuZivat bezpilotni prostfedky, jako nastroje k zajistovani
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti, resp. jako nastroje pro ziskavani potrebnych informaci (zjistovani
soucasného stavu, provaddéni kontrol apod.). Podrobnéjsi prostor je vénovan Uvahdm, kterym md byt vénovan prostor
pred porizenim takového prostfedku a podminkdm, za kterych mohou byt takové prostfedky provozovany.
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Abstract

The article focuses on the conditions under which it is possible to use unmanned vehicles as tools for ensuring
occupational health and safety on construction sites, or as tools for obtaining the necessary information (determining
the current state, carrying out inspections, etc.). More detailed space is devoted to the considerations to be given prior
to the acquisition of such means and the conditions under which such means may be operated.

Keywords: unmanned aerial vehicles, drones, construction sites, construction work, OSH


mailto:kecek@hammer-head.cz
mailto:sencikj@vubp.cz
mailto:hrebikova@seznam.cz
mailto:kolar@hammer-head.cz
mailto:vesela@vubp.cz
/stitky/bezpilotni-prostredky
/stitky/drony
/stitky/staveniste
/stitky/stavebni-prace
/stitky/bozp

1. Uvod

Tento ¢lanek se zaméruje na pilotni prizkum a obecné podminky vyuziti bezpilotnich letound (,Unmanned Aircraft
System* dale ,,UAS") pro snizeni expozice pracovnik{l na stavenistich nékterym zdrojim nebezpedi.

V prvni roviné je mozné vyuzit drony k prlizkumu stavu pred pldnovanim provadéni praci. Potenciadl je nejvice
vyuzitelny v pripadech planovani, kdy neni zajistén bezpecény pristup k provedeni prlizkumu, anebo kde je z hlediska
logistiky a kapitalové narocnosti prilis neimeérné zajisténi fyzického pristupu hodnoticiho odbornika, a kde je informace
ziskatelna primo ze zafizeni namontovaného na dronu nebo je dronem dopravitelné do mista prlizkumu.

Ve druhé roviné je vyuziti jejich potencidlu pro snizeni expozice nebezpeénym zdrojim pracovnikl, provadéjicich
kontrolni ¢innost. Zde Ize primo chapat jak pro mezioperacni kontroly (pokud je technické dostatecné), tak z hlediska
dlouhodobého sledovani v rdmci Udrzby (periodické sledovani odchylek od predpoklddaného normalu, napr. posun
kotev, degradace, mechanické poskozeni atd.).

V modelovém prikladu prlzkumu pred pfipravou projektu si Ize ukdzat: méjme konstrukci umisténou ve vysce, bez
bezpeéného pfistupu, jeZz by vyzadoval zdokumentovani horolezci, a z okolniho terénu a vyvysenych bodd by nebylo
mozné provést sbér dat v potfebném rozsahu (pofizeni fotodokumentace). Pak mzeme zvazit pfimo prelet dronem.

Preletem UAS jsme jednak schopni provést sbér dat z témér vsech moznych Ghld, a zarovern mlzeme pro sbér dat
prfimo vyuzit aktudlni instrukce hodnoticiho odbornika (pritomny u dalkové fidiciho pilota). Coz prfinasi obrovskou
vyhodu, nebot v prlibéhu sbéru dat se tak mohou promptné ménit dil¢i pozadavky, a cile, a je mozné operaci uzavfit s
ucelenym balikem dat pro nasledné detailni vyhodnoceni. Jinak feceno, pfitomnost odbornika a pfima konzultace s nim
s ohledem na jim definovanou potfebu, znac¢né urychluje c¢asovou naroCnost a minimalizuje nutnost opakovani
prézkumu, ¢i odhady zaloZzené na nepfimych skute¢nostech.

V modelovém prikladu pro kontrolu Ize analogicky vychazet z predchoziho, kde pro mezioperacni kontrolu provadéni
praci nemusi odbornik vstupovat do exponovaného prostoru, ale hodnotit stav ze ziskanych dat, a zcela analogicky lze
provadét i kontrolu plnéni pozadavkd BOZP, tj. zda-li jsou pracovnici ve vysce napriklad uvézani, po¢et osob ve vysce
atd.

Zdrojem nebezpedi nemusi byt explicitné jen nebezpedi padu osoby, ale milze to byt Uraz elektrickym proudem,
chemické latky, stisnéné prostoru / prostory slozité na evakuaci v pfipadé mimoradné udéalosti. Omezeni nasazeni UAS
je viceméné dano technickym omezenim zafizeni, mistnimi podminkami, souhlasy a kompatibilitou se zachovanim
provozl, omezen{ kladena z pohledu Ufadu pro civilni letectvi a Rizeni letového provozu CR, s.p. (dale ,RLP*).

2. Prevence expozice kontroloru v prostorach s nebezpeéim bez
kolektivniho opatfeni ke snizena expozice rizikim

Nyni pro jednoduchost omezme problematiku na nejcastéjsi pripad, kterym jsou prace provadéné v blizkosti volného
okraje, tj. prostory bez zajisténi proti padu fyzickych osob. Kazdou expozici pracovnika nebezpedi padu z vysky a do
hloubky s uzitim individudlniho osobné ochrannych pracovnich prostfedkl proti padu, jez neni opodstatnénd, Ize
obecné povazovat za zbytec¢nou.



Konkrétné mysleno ve vazbé na kontrolni Cinnost koordindtora, na technické dozory a pfipadné i extrapolované v
odpovidajicim detailu na jiné osoby zastupujici zdjmy zadavatele stavby nebo zhotovitele, ¢i subdodavatele. Pokud
existuje na trhu dostupnd technologie umoznujici provddét v potfebném detailu kontrolu, neni nezbytné nutné, aby
tyto osoby byly exponovany danému nebezpedi.

Lze prfimo hovofit o vyuZiti komeréné dostupnych dronl vybavenych kamerou s pfenosem videozdznamu v redlném
¢ase, vybavenych automatickou stabilizaci letu ve vSech smérech a antikoliznim systémem. Uvazenim uvedeného lIze
rapidné snizit riziko kolize dronu s prekazkou ¢i ztratu kontroly ze strany pilota.

Jak bylo v Gvodu napsdno, neni nutné ani hovofit jen o kontrolni ¢innosti, ale Ize plnohodnotné aplikovat v rdmci
pldnovani a pripravy provadénych praci. V prikladu, neni zndm stav ploché strfechy, kterou zadavatel stavby zvazuje
rekonstruovat, a kterd nema bezpecny pristup a neni zde trvaly zachytny systém. Odpovéd poskytne snadno prelet
dronem, ktery je schopny priletét k vybranému mistu, poridit fotografie nebo video. Smart drony jsou vybaveny
automatickou stabilizaci, tj. neni nutné je manudlné dorovnavat, nebot jsou schopni sami v zanechané pozici setrvat.
Zaroven maji integrované smérové senzory (antikolizni systém), jez nedovoli se pfiblizit na mensi nez softwarové
definovanou vzdalenost, takze je vyloucena kolize béhem letu, a nasledna nutnost extrakce zarizeni.

Otédzka kapitadlové nérocnosti pro provozovatele neni k celkovému objemu nijak extrémné néaroc¢na, modely primo
vyuzitelné pro Ucely stavebni pripravy a kontrol se pohybuji v cendch 20 000 - 100 000 K¢ s DPH (cenovéa hladina v
roce 2023).

Proti véem uvedenym kladdm vyuziti dronu je nutné v rdmci bezpecného provozu se vyporddat se zdkladnimi
podminkami pro zajisténi bezpecného letového provozu UAS.

Urad pro civilni letectvi (dale jen ,UCL") upravuje podminky provozu dron@ s bliz&imi informacemi na svém portalu
https://www.caa.cz/provoz/bezpilotni-letadla/ (Ufad pro civilni letectvi, 2023) a dale na strankach spravovanych rdmci

kampané https://letejtezodpovedne.cz (Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.; Ministerstvo dopravy; Ufad pro
civilni letectvi, 2023).

Pred zvaZenim alokace kapitélu pro zfizeni flotily dronl (nebo jen jednoho), je na misté provést zakladni identifikaci
vyuzitelnosti tohoto zafizeni. Zejména je na misté si v predstihu myslenkové utridit:

= Cetnost vyuziti zafizeni po dobu jeho Zivotnosti;

= jednordzové, na projekt, na vice projektech;

= Casové prostoje;

= mistni podminky;

= kde byvaji lety uskute¢nény, tj. charakterové jaké zakdzky jsou nejvice realizovany;

= kontrola s DronView a provedeni kategorizace pred zahdjenim procesu ndkupu a zfizovani registrace;
= vzddlenosti letu, povétrnostni podminky;

= pozadavek na vystup;

= jakou kvalitu vystupu oCekdvam (pozadavek na zdznamové zafizeni);

= Casova narocnost preletd.


https://www.caa.cz/provoz/bezpilotni-letadla/
https://letejtezodpovedne.cz

Pro¢ si klast otdzky vyse uvedeného typu mohou mit z pohledu ekonomické efektivnosti zdsadni dopad, nebot dle
charakteru odpovédi mlze byt ovlivnéna velikost dronu, a s tim spojené zaclenéni do provozné naroc¢néjsi kategorie,
stejné jako navyseni vstupni investice do zafizeni, vybaveni a zacviku pilota. Nebo dokonce konvergence k zdvéru, ze v
dosavadné nastaveném systému se nevyplati realizovat, a bud mysSlenku odloZit na dalsi evoluci podminek provozu
UAS nebo vyuziti sluzeb externiho subjektu zamérujiciho se na provoz UAS.

Obecné totiz Ize fici, ze je mozné létat vSude, pokud jsou ziskdna kladna koordinacni stanoviska a opravnéni k provozu.
Avdak se jednd o specifické pfipady, které je nutné v dostate¢ném predstihu Fesdit pfimo s UCL, RLP a dal&imi
dotéenymi vyjadrujicimi se provozy.

s vz

Mistni podminky také maji dopad do narokd na schopnosti pilota dronu, nebot neni zadouci, aby pilot s nedostate¢nymi
zkuSenostmi létal v prostredi ndro¢ném na predvidani (napfiklad mista vyraznymi poryvy vétru, s turbulencemi atd.).

Implementace flotily do rutinni Cinnosti neni jen otdzkou vstupni investice, ale celkového alokovani dostate¢nych
finan¢nich a lidskych zdroji pro zajisténi bezpecného provozu.

Tim Ize v nejvice obecné roviné rozumét rozvoj pilota (zvySovani kvalifikace prohlubovénim teoretickych a praktickych
znalosti, udrzovani ro¢niho poctu letovych hodin), a udrZzovani nadstandardniho servisu flotily (napf. vyména dilc@
drive nez na hranici Zivotnosti, ¢etné prohlidky atd.), jez jsou zdkladni prevenci vzniku nouzové situace (kolize, pad
dronu atd.).

Z ekonomické hlediska pak z podminek vyvstane otdzka, zda-li viibec mé vyznam stat se provozovatelem flotily, anebo
zélezitost jednordzové, nebo ve vice dil¢ich ¢astech sanovat externim subjektem. Neni na misté obé varianty
pausalizovat, nebot existuje celd rada modelovych pfipadl, kdy jedna nebo druhd varianta mlze byt ekonomicky
efektivnéjsi.

Obecné vSak s ohledem na zvysujici se slozitost letu a predletové pfipravy, lze predpokladdat pravdépodobné vyuziti

spiSe externiho subjektu. Celd kinetika otazky je pak zdsadné ovlivnéna s ohledem na ¢etnost vyuziti dronu.

Pokud se subjekt rozhodne stat se provozovatelem, je nutné, aby proved| kategorizaci, do které se zaregistruje, a dle
které bude muset splnit dalsi pozadavky na registraci a zkousku pilota. (Ufad pro civilni letectvi, 2023)

V soucasné dobé jsou kategorizovany nésledujici skupiny a podskupiny tak, jak je uvedeno v koncové ¢asti schéma na
Obr. 1 (Ufad pro civilni letectvi, 2023). Jednotlivé kategorie koresponduji pfimo s nebezpe&im plynoucim z provozu.
Cilené vedou provozovatele k identifikaci zdrojl rizik, a opatreni k jejich minimalizaci.



Kategorizace provozu bezpilotnich systémi

podle providécha nafizeni Komise (EU) 2019/947 v platném zniéni {stav ke dni: 26, 8. 2022)

Preprava osob

Nebezpeiné :boii na palubé Zpsobi bati kodu/djmu
v pfipadé nehody?

Shazovini pfedmitd

Plelet nad shromaIdénimi ldi Rozméry UA >3 m

Vyika letu do 120 m nad zemi

Provor ve vizudbnim dohledu
[VLOS)

Konflikt s
(husté osidleny prostor,
komunikace, ochrannd pisma apod.)

Maximalni vzletova hmotnost
(MTOM] < 25 kg

MTOM < 2 kg Horizontdind

MTOM < 250 g @ zaroven wvzdilenost od
mi pilot zalidnénych

tpdsobilost A2 oblasti 150 m

Podkategorie A2 3 Oprivnéni

(min. veddlenost k provozu Osvédiend letové
nezapojenych osob 50 m) {SAIL 1.V}

zplsobilosti

Kategorie OTEVRENA SPECIFICKA CERTIFIKOVANA

Wyke dend schima & poune criemtaln 3 midio By slouht ke anadndjll mmmmmmu—::w
wmunmmmmmmmwummm o

Obr. 1: kategorizace provozu bezpilotnich letount (Urad pro civilni letectvi, 2023)

Pro spravné zaclenéni do otevrené kategorie Ize vychazet z prehledu prdv, povinnosti a provoznich moznosti
uvedenych na Obr. 2 (Ufad pro civilni letectvi, 2023). UAS v otevfené kategorii jsou rozdé&leny dle tfid CO - C6

uvedeném stitku, kterym jej vyrobce oznaci na zadkladé jeho hmotnosti v souladu s evropskym narizenim (EU)
2019/945.



Podkategorie ,oteviend” kategorie provozu Stitek s oznaenim tiidy typu dronu
Stitek s oznatenim tidy C0, C1

Soukromé zhotoveny dron
sMTOM <250 ga
A1 rychiosti < 19 m's
Urbanistické oblasti, ale ne nad davy, nebo mimo Dron bez Stitku s nzggganfm tridy s MTOM
urbanistické oblasti Ry
(do 31. 12, 2023)
Dron bez $titku & oznatenim tidy s MTOM
< 250 g vietné paliva a ukitetného zatiZeni.
(od 31. 12. 2023)
Stitek s oznaéenim thidy G2
AZ Dron bez Stitku s oznacenim idy s MTOM
Urbanisticke oblasti pfi udriovani nejména 30 m < 2 kg
(ve zvladtnich pfipadech ai 5 m) od lidi, nebo (do 31.12. 2023)

mimo urbanistické oblasti {minimalni vzdélenost od osob je v tomto

pfipadé navyiena na 50 m)
Stitek s oznafenim tiidy C2, C3, C4
Soukromé zhotoveny dron
s MTOM < 25 kg
Dron bez Stitku s oznadenim tidy s MTOM
A3 < 25 kg
Mimo urbanisticke oblasti {do 31, 12, 2023)

Dron bez Stitku s oznatenim tidy s MTOM
< 25 kg véetné paliva a ufiteCného zatiZeni
uvedeny na irh pled 1. 1. 2024
{od 31, 12. 2023)

Obr. 2: piehled provoznich moznosti v oteviené kategorii (UFad pro civilni letectvi, 2023)

Ve vSech pripadech je nezbytné vzit v Gvahu, Ze regulacni rdmec je v systematickém vicekrokovém zavadéni, proto Ize
rozumné predpokladat jeho evoluci. Je tedy nezbytné pred provedenim zavérd vzdy kontrolovat soudasny stav v
adekvatnim ¢asovém horizontu, kdy obecné nelze fici, ze dalsi evoluce bude nutné mit za nasledek dalsi zpfisnéni, ale
naopak transparentnéjsi podminky a standardizované postupy pro vyuziti UAS v dalSim spektru aktivit.

Mezi elementarni omezeni nutno respektovat zdkaz prelétavani nezapojenych osob, prostfedkd a staveb (chodnikd,
komunikaci, ochrannych pasem vedeni, zvlasté chrdnéného Uzemi apod.) bez koordinace s dot¢enymi osobami
(subjekty) a bez pfijeti odpovidajicich bezpecnostnich opatfeni nebo ziskdni prislusnych povoleni. V podkategorii
provozu Al prelétnuti nezapojenych osob do provozu mozné je, ale soucasné plati, Ze pokud je to mozné (coz zpravidla
mozné je), mél by se pilot prelétdvani osob nezapojenych do provozu vyhnout. (Ufad pro civiln{ letectvi, 2023).

K vyse uvedenému tedy nutno doplnit definice: ,,Nezapojenou osobou je osoba, kterd se nelcastni provozu UAS nebo
kterd neni obezndmena s pokyny a bezpe&nostnimi opatfenimi vydanymi provozovatelem UAS“ (Ufad pro civilni
letectvi, 2023). Tim se rozumi téz osoby, vystavené dronu nepfimo, jako napf. fidi¢ automobilu, pokud by nad nim dron
meél preletét. ,Osoba je povazovana za zapojenou, pokud se rozhodne byt soucasti provozu, je si védoma rizika a je
schopna kontrolovat polohu dronu béhem letu.” (Utad pro civilni letectvi, 2023)

UCL navic pfimo specifikuje kdy Ize skute¢né rozumét osobou zapojenou do provozu, a pfi spInéni nasledujicich bod@:

= udélit souhlas (musi byt vyslovny) s Ucasti na provozu (napf. prelet dronu);

= obdrzet od provozovatele dronu/dalkové ridiciho pilota pokyny a bezpecnostni opatreni, ktera je tfeba pouzit v
pripadé nouzové situace;

= neméla by byt zaneprdzdnéna zadnymi dalSimi ¢innostmi, které by dané osobé nedovolily kontrolovat polohu
dronu, a v pripadé incidentu podniknout opatreni, aby nedoslo k narazu.

Pro vSechny kategorie je bezpodminecné nutné respektovat minimaini bezpecnou vzdalenost. Ta je pro danou



kategorii nebo provozovatelem ochrannych pasem pfimo dana, anebo ji lze stanovit pravidlem 1:1 (pomérem
horizontalni vzdalenost k vysky nad zemi) tak, jak je v ilustraci na Obr. 3 (Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.
p.; Ministerstvo dopravy; Ufad pro civilni letectvi, 2023).

10m

Obr. 3: ilustrace pravidla 1:1 pro vymezeni bezpe¢ného prostoru (Rizeni letového provozu Ceské

republiky, s. p.; Ministerstvo dopravy; Ufad pro civilni letectvi, 2023)

Piloti by v rdmci bezpecného provozu méli predpoklddat, ze , dron jednoho dne spadne”. Proto je nutné mit dopadovou
oblast pod kontrolou pro pad.

K predletové pripravé provozuje RLP CR aplikaci DronView (modul v AisView), dostupny ke stazeni jako mobilni
aplikace nebo pfes webové rozhrani https://dronview.rlp.cz. (Rizeni letového provozu Ceské republiky, 2023)

DronView seznamuje uzivatele s uspordddnim vzdusného prostoru. V aplikaci vSak nejsou zohlednéna rizika provozu
dronu vi¢i osobdm, budovam, infrastruktufe nachazejici se na zemi, kterd jsou specifikovédna ve verejné vyhlasce
dokumentu (Rizeni letového provozu CR, 2023). Respektive fedi pouze uspofadani vzdusného provozu, a pozemni
rizika musi vyhodnotit primo dalkové ridici pilot.

NOTAMy (,Notices to Air Men“) jsou v aplikaci DronView dllezité zpravy ,obsahujici informace o zfizeni, stavu nebo
zméné kteréhokoli leteckého zafizeni, sluzby nebo postupll, nebo o nebezpedi, jejichz v¢asna znalost je nezbytna“
(Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.; Ministerstvo dopravy; Ufad pro civilni letectvi, 2023).

Registrovany uZivatel ma v DronView moznost let pfimo planovat, k ¢emuz méa k dispozici rfadu intuitivnich nastroju.
Pro planovéni v fizenych okrscich je k dispozici nastroj GRID, coz je mapova vrstva definujici uzivateli maximalni
moznou vysku letu v rizeném okrsku bez nutnosti koordinace s rizenim letového provozu a provozovatelem letisté.
GRIDy jsou zobrazeny jako mrizkova sit obdélnikd predem definované oblasti. Pri rozkliknuti obdélniku GRIDu se
zobrazi zakladni data, véetné& podminek provozu UAS. (Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.; Ministerstvo
dopravy; Ufad pro civilni letectvi, 2023).


https://dronview.rlp.cz

Pravidla provozu drond vaZicich v blizkosti letiité - GRID

o

Obr. 4: infografika pravidel droni s MTOM < 0,91 kg (Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.;
Ministerstvo dopravy; Urad pro civilni letectvi, 2023)

Na Obr. 4 je grafickd interpretace pravidel pouziti dronu s maximdlni vzletovou hmotnosti (MTOM) do 0,91 kg v
blizkosti letisté s vyuzitim GRIDu. Analogicky existuje infografika s MTOM vice nez 0,91 kg.

Jednotlivé kategorie provozu koresponduji s mirou rizika provozu UAS. Pfimo je tak reflektovdna agenda a pozadavky
na provozovatele a pilota.

Oteviend (OPEN) kategorie provozu nabizi nejjednodussi moznost provozu UA. Predpokldadd zde registraci
provozovatele a pilota v jedné osobé&, a Gcelové stanovuje hranice pro jejich plosné bezpelny provoz. Oteviena
kategorie se dale déli na podkategorie Al, A2 a A3 podle odlisnych poZadavkd na pilota, technickych pozadavk( na
UAS a provoznich omezeni.

Pro ilustraci si uvedme nékteré charakteristiky podkategorie Al: (Ufad pro civilni letectvi, 2023):

= zdkaz prelétavani nad shromazdénim osob;

= |état ve vizudlnim dohledu;

= prelétavani osob nezapojenych do provozu by se mél pilot vyhnout, a kde je to nevyhnutelné (neo¢ekavand
situace), by mél postupovat s mimoradnou opatrnosti;

= provozovatel letadla je registrovan a letadlo je oznaceno registracnim cislem provozovatele, pilot je registrovén
a je drzitelem dokladu o absolvovéani online vycviku;

= pilot je obezndmen s pokyny vyrobce poskytnutymi vyrobcem bezpilotniho systému;

= létat do vysky 120 m, pokud neni nizsi lokalni omezeni v DronView.

Provoz v podkategorii A2 pfedpokladd vyznamnou &ast letu v blizkosti lidi. Body v Al jsou spole¢né mimo: (Ufad pro
civilni letectvi, 2023):

= prelétavani osob nezapojenych do provozu je zakdzano;

= minimalni vzdalenost od osob nezapojenych do provozu se pohybuje od 5 m do 50 m. Vzdalenost 5 m je
pripustnd pouze v pripadé, ze UAS ma zapnutou funkci nizkorychlostniho rezimu;

= provoz v bezpecné horizontalni vzdalenosti od osob minimalné 50 m (v pripadé letadel tridy C2 se tato



= vzdalenost snizuje na 30 m, pfipadné az na 5 m s vyuzitim aktivni funkce nizkorychlostniho rezimu ,low speed
mode*), pokud pilot proved!| vyhodnoceni situace. Horizontalni vzdalenost UAS od osob by neméla byt mensi nez
je vyska letadla nad zemf (tzv. pravidlo 1:1); v zadném pripadé vSak nesmi jit pod uvedené minimalni
vzdalenosti;

= provozovatel je povinen zajistit informovani vSech osob zapojenych do provozu bezpilotniho letadla pritomnych v
oblasti provozu o rizicich a jejich vyslovného souhlasu se svou pritomnosti.

= Podkategorie A3 se zabyva provozem v oblasti, kde pilot dlvodné ocekava, ze v dosahu UAS nebudou ohrozeny
24dné osoby nezapojené do provozu. Body v Al jsou spole¢né mimo: (Ufad pro civilni letectvi, 2023):

= provoz v bezpeéné horizontalni vzdalenosti minimalné 150 m od obytnych, obchodnich, prlimyslovych nebo
rekreacnich oblasti;

= provoz v prostoru, kde se dlivodné o¢ekavd, ze nebudou ohrozeny z4dné nezapojené osoby v okruhu, v némz je
provozovano UAS po celou dobu provozu (oblast provozu by méla byt prostd osob nezapojenych do provozu);

= provozovatel je povinen zajistit informovani vSech osob zapojenych do provozu bezpilotniho letadla pritomnych v
oblasti provozu o rizicich a jejich vyslovného souhlasu se svou pritomnosti.

Specificka kategorie (Specific) provozu predstavuje vétsi rizika vyplyvajici z provozu UAS, neZ v kategorii oteviené, a
kterd vyzaduji pfijeti opatfeni k jejich zmirnéni. Pro tuto kategorii je vyzadovano povoleni k provozu UCL, jeZ se vydava
na zakladé Zadosti o opravnéni k provozu. Nedilnymi sou¢astmi této zadosti jsou zpracované: (Rizeni letového provozu
Ceské republiky, s. p.; Ministerstvo dopravy; Ufad pro civilni letectvi, 2023)

= formular zadosti o vydani opravnéni k provozu;

= formuldr urcujici misto ¢i mista provozu a stanovujici rizikovost provozu (Uroven SAIL);

= provozni koncepci (ConOps);

= Provozni priruc¢ku (pouze v pripadé, ze bude provoz probihat dle vyhodnoceni bodu 2) jako rizikovéjsi (Uroveri
SAIL Il a vyde));

= prohlaseni provozovatele o ochrané osobnich Gdaju.

Certifikovana kategorie (Certified) je nejrizikovéjsi skupina provozu UAS, u kterych je vyZzadovéna certifikace systému,
osvédeeni zplsobilosti dalkové fidiciho pilota a schvaleni provozovatele pfislusnym organem (UCL).

3. Zaver

V Uhrnu Ize bez Ujmy na obecnosti konstatovat, Zze UAS maji ve stavebni vyrobé své velmi opodstatnéné misto, a to
nejen z pohledu planovani a realizace stavby, ale po cely jeji zivotni cyklus. Implementace UAS do rutinnich cinnosti
bude nabyvat na sile, a je tedy jen otdzkou Casu, kdy se plosSné objevi ve stavebni vyrobé.

Rozhodnuti, zda - li je ekonomicky efektivni provozovat vlastni flotilu UAS k provadéni prizkumd v rdmci planovani
pfipravy a realizace projektu, kontrol plnéni a dodrZzovani BOZP, hodnoceni Gdrzby se pro kazdy projekt mize lisit,
nebot zde panuje celd rada individudlnich omezujicich podminek.

Rostouci mira a mnozstvi omezujicich podminek provozu zvysuji pozadavek na kvalifikaci, vstupni agendu, a na
samotné zarizeni. Zde pak mUze byt na zvazenou vyuziti externiho poskytovatele.

Zodpovézeni otazky vytvoreni vlastni flotily c¢ivyuziti sluzeb externiho poskytovatele je primdrné zaloZzend na
multikriteridInim hodnoceni, které je zaloZzené primarné na identifikaci vyuzitelnosti UAS a charakteru staveb na které
subjekt cili (nejvice provadénych typl projektd). Obecné Ize povazovat za nejlevnéjsi provoz v oteviené kategorii.



Plosné nasazeni drond ve stavebni vyrobé tedy neni otazkou nedostupnosti technologie, ¢i nelimérné kapitalové
narocnosti, ale spiSe spravnou identifikaci kritickych bodd, a jejich adekvatniho adresovani.

Nutno nezapomenout, ze stat se provozovatelem UAS neni jen otdzkou vstupniho kapitdlu na ndkup zarizeni a alokace
kapacit na vyfizeni agendy (registrace provozovatel, pilota atd.), zajisténi pilota, ale systematické udrzovani zafizeni
ve vysoké kvalité tak, aby se predeslo padu zarizeni, tj. pravidelny servis a Udrzba jsou klicovym prvkem, stejné jako
rozvijeni schopnosti délkové ridiciho pilota.

Pro ilustraci si shriime nékteré podminky:

= pilot je obezndmen s pokyny vyrobce poskytnutymi vyrobcem bezpilotniho systému;
= registrace provozovatele dronu, a slozeni Skoleni/zkousky pilota dle kategorizace;

e

respektovat usporadani vzdusného prostoru - predletovéa kontrola a uziti mapového nastroje webové aplikace
DronView;

létat ve vizudlnim dohledu;

maximalni vyska letu 120 m, pokud neni lokalni omezeni v DronView.;

respektovani horizontalni vzdalenosti od nezapojenych osob (vzdalenost dle kategorizace, v pripadé);

zédkaz prelétavani nad shroméazdénim osob;

WOSOW OSe oW

respektovani pravidla 1:1.
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